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(54) Siege pliant pour vehicule automobile 

(57) Siege pliant pour vehicule automobile, compre- 
nant une assise (1) reliee & un plancher (2), un dossier 
(3) articule au moyen d'une liaison pivot (31 ) situee a la 
base du dossier (3) et permettant de rabattre ce dernier 
sur I'assise (1), le dossier (3) etant relie a I'assise (1) 
par des moyens de liaison (4 ; 5) conformes pour indui- 
re, lors du rabattement du dossier (1 ), un deplacement 
de I'assise (1 ) vers le bas et vers I'avant, caracterise en 
ce que le siege comprend un chassis (6) d'assise fixe 



sur le plancher (2), ce chassis (6) comportant d'une part, 
une premiere portion (P1 ) sensiblement parallele £ I'as- 
sise (1), sur laquelle ladite assise (1) est articulee, et 
d'autre part, une seconde portion (P2) sensiblement 
perpendiculaire a la premiere portion (P1) et orientee 
vers le haut, de facon que le chassis (6) presente une 
forme generate en L, le dossier (3) etant articule au 
moyen de la liaison pivot (31) sur une extremite supe- 
rieure de la seconde portion (P2). 
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Description 

[0001] La presente invention concerne un siege pliant 
pour vehicule automobile, ^invention concerne plus 
particulierement un siege muni d'une assise se depla- 
$ant verticalement et horizontalement lorsque le dossier 
est rabattu sur cette assise, afin d'am^nager une surfa- 
ce de chargement k la place du si6ge, par exemple en 
continuity avec le plancher de coffre. 
[0002] Un sfege pliant connu est d6crit dans le docu- 
ment EP 151426. Ce document decrit notamment un 
sifcge arrive de vehicule automobile, poun/u d'un dos- 
sier articulS sur un plancher et d'une assise articulee 
avec ce dossier et avec le plancher. Des moyens de 
liaison sont disposes entre I'assise et le dossier de fagon 
que le rabattement du dossier s'accompagne d'une 
translation de I'assise vers le plancher. Une plate-forme 
de chargement est ainsi amenag^e k la place du siege. 
[0003] Comme {'articulation du dossier est de pr6f6- 
rence situee au-dessus du niveau de I'assise, pour per- 
mettre un rabattement convenable du dossier sur cette 
assise, le siege decrit dans le document EP 151426 a 
pour inconvenient de necessiter un support specif ique 
sureleve pour cette articulation et/ou une forme particu- 
liere rehaussee du plancher au niveau de cette articu- 
lation. 

[0004] Par ailleurs, le document EP 151426 montre 
que le dossier et I'assise sont tous deux fixes directe- 
ment sur le plancher. Ces deux elements 6tant mobiles 
Tun par rapport a I'autre, leur mise en position sur le 
plancher peut s'averer particulierement delicate lors de 
la fixation du siege. 

[0005] Le but de la presente invention est de pallier 
les inconvenients precedents, en proposant un siege 
pliant qui peut etre mont6 facilement sur un vehicule, 
notamment un vehicule pourvu d'un plancher plat. 
[0006] A cet eflet, la presente invention concerne un 
siege pliant pour vehicule automobile, comprenant une 
assise reliee a un plancher, un dossier articule au 
moyen d'une liaison pivot situee a la base du dossier et 
permettant de rabattre ce dernier sur I'assise, le dossier 
etant relie a I'assise par des moyens de liaison confor- 
mes pour induire, lors du rabattement du dossier, un de- 
placement de I'assise vers le bas et vers Pavant, carac- 
terise en ce que le siege comprend un chassis d'assise 
fixe sur le plancher, ce chassis comportant d'une part, 
une premiere portion sensiblement parallfcle k I'assise, 
sur laquelle ladite assise est articulee, et d'autre part, 
une seconde portion sensiblement perpendiculaire a la 
premiere portion, fixee sur une extremite de cette pre- 
miere portion et orientee vers le haut, de fagon que le 
chassis presente une forme generale en L, le dossier 
6tant articule au moyen de la liaison pivot sur une ex- 
tremite superieure de la seconde portion. 
[0007] Le siege pliant suivant Pinvention peut egale- 
ment comporter une ou plusieurs des caracteristiques 
suivantes : 



la seconde portion du chassis a une longueur au 
moins 6gale au quart de la longueur du dossier la 
seconde portion du chassis a une longueur au 
moins 6gale au quart de la longueur du dossier, 

5 

la premiere portion du chassis comporte au moins 
deux longerons sensiblement paralteles et situes 
de chaque c6te du si&ge, chacun de ces longerons 
supportant I'assise au moyen d'au moins deux biel- 
10 lettes, dont une biellette avant est reliee au chassis 
par une articulation et^ I'assise par une articulation 
et dont une biellette arri&re est reli§e au chassis par 
une articulation et k I'assise par une articulation, 

15 - les moyens de liaison reliant le dossier k I'assise 
comportent, sur au moins un cot6 du siege, un levier 
dont I'une des extremites est relive k la base du dos- 
sier par une articulation et une autre extremity est 
relive k la biellette arri&re par une articulation, 

20 

pour chaque cdt6 du sfege disposant d'un levier, 
I'articulation de la biellette arriere avec le chassis 
est situee entre d'une part, I'articulation de la biel- 
lette arriere avec le levier, et d'autre part, Particula- 
rs tion de la biellette arriere avec I'assise, 

I'articulation du levier avec le dossier est situee sur 
une extremite inferieure de la base du dossier, de 
sorte que cette articulation est disposee k proximity 
30 et sensiblement en dessous de la liaison pivot re- 
liant le dossier et le chassis, lorsque le dossier est 
en position relevee, 

I'assise comporte deux barres sensiblement longi- 
35 tudinales, situees respectivement a proximite des 
deux longerons du chassis, de sorte que ces barres 
encadrent le chassis lorsque I'assise est en position 
basse, 

40 - au moins deux cales de maintien lateral sont mon- 
tees pivotantes, selon la direction longitudinale du 
siege, respectivement sur chaque barre de Passise, 
ces cales comportant chacune une palette coope- 
rant en butee avec les longerons du chassis, de fa- 

45 gon a amener les cales en position inactive sensi- 
blement dans le plan de Passise, lorsque cette as- 
sise est en position basse, et de fagon k les r6tablir 
en position active de fac,on sensiblement inclinSe 
ou verticale, lorsque Passise est en position haute, 

50 sous Paction d'au moins un ressort interpose entre 
les cales et les barres correspondantes, 

le dossier comporte un appui-tete formant une 
liaison glissiere avec le dossier selon une direction 
55 sensiblement verticale lorsque le dossier est releve, 
cet appui-tete etant apte a se disposer automati- 
quement dans une position active deploy^e lorsque 
le dossier est releve, et dans une position inactive 
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retractee lorsque le dossier est rabattu sur I'assise, 

I'appui-tete est relie a un tirant montS mobile en 
translation sur le dossier, selon une direction sen- 
siblement verticale lorsque le dossier est releve, le 
tirant cooperant avec une camefixee sur le chassis 
a proximite de la liaison pivot. 

la came est constitute d'une platine fixee sur le 
chassis perpendiculairement a I'axe de la liaison pi- 
vot, laquelle platine comporte un trou oblong ayant 
une forme generale courbee entourant partielle- 
ment la liaison pivot, de sorte que la distance entre 
le trou oblong et la liaison pivot varie progressive- 
ment d'une extremite a I'autre de ce trou, 

le trou oblong de la came s'etend depuis le dessous 
de la liaison pivot vers I'arriere de cette liaison pivot, 
de sorte que la distance separant le trou oblong de 
la liaison pivot est la plus grande en dessous de la 
liaison pivot et la plus faible derriere la liaison pivot, 

le tirant est pourvu a une extrSmite inferieure, d'un 
doigt oriente parallelement a la liaison pivot, ce 
doigt etant enfile dans le trou oblong de sorte qu'il 
peut se deplacer dans le trou oblong et peut pivoter 
en rotation autour de son axe par rapport audit trou, 

un levier est fixe sur le dossier au moyen d'une 
liaison pivot selon une direction perpendiculaire au 
plan du dossier, ce levier etant relie a Tune de ses 
extremites a I'appui-tete, et etant relie a une autre 
extremite au tirant par une biellette, la liaison pivot 
etant situee entre les deux extremites du levier, 

le levier comporte a son extremite reliee a I'appui- 
tete, un trou oblong traverse par un doigt solidaire 
de I'appui-tete, lequel trou oblong permet un mou- 
vement de translation et/ou de rotation entre le le- 
vier et le doigt, 

la biellette est reliee au levier par une articulation et 
au tirant par une articulation. 

[0008] L'invention sera mieux comprise a I'aide de la 
description ci-apres qui en donne un exemple non limi- 
tatif de realisation pratique et qui est illustree par les 
dessins joints dans lesquels : 

la figure 1 reprSsente une vue en perspective d'un 
siege pliant selon l'invention, le dossier etant en po- 
sition relevee, 

la figure 2 represente une vue de cote du siege de 
la figure 1, le dossier etant dans une position inter- 
mediate entre la position relevee et la position ra- 
battue, 



la figure 3 represente une vue de cote du siege de 
la figure 1 , le dossier etant en position rabattue, 

la figure 4 represente une vue en perspective d'une 
5 partie d'un siege selon l'invention, en variante du 
siege represente sur les figures 1, 2 et 3 ; ce siege 
est muni de cales de maintien lateral, 

la figure 5 represente une vue en perspective d'un 
10 siege selon l'invention, en variante du siege repre- 
sents sur les figures 1 , 2, 3 et 4, le dossier etant en 
position relevee ; ce siege est muni d'un d'appui- 
tete, 

15 - la figure 6 represente une vue en perspective du 
siege de la figure 5, le dossier etant en position ra- 
battue. 

[0009] On a represents a la figure 1 , un siege pliant 
20 destine a etre monte sur un vehicule automobile. Les 
matelassures de I'assise et du dossier ne sont pas re- 
presentees pour des raisons de clarte du dessin ; seuls 
I'armature et les elements d'articulation du siege sont 
done representes. 
25 [0010] Les elements constitutif s de ce siege sont sup- 
ports par un chassis 6 d'assise. Ce chassis 6 constitue 
un socle unique, non deformable, qui est destine a fa- 
ciliter le montage du siege sur un plancher 2 du vehicule 
automobile. 

30 [0011] Ce siege peut avantageusement etre utilise 
comme siege d'appoint et n'exige pas de forme specifi- 
que du plancher 2 destine a le supporter. En effet, ce 
plancher peut avoir une forme sensiblement plane. 
[0012] Comme le montrent les figures 2 et 3, le dos- 

35 sier 3 de ce siege peut etre rabattu sur I'assise 1 , de 
fagon que I'espace occupe par le siege peut etre utilise 
comme espace de chargement. Lorsque le dossier 3 est 
rabattu, la surface de chargement mise en place est de 
preference disposee dans la continuity du plancher de 

40 coffre. Cette surface peut etre par exemple le dos du 
dossier 3 lorsque ce dernier est rabattu sur I'assise 1 . 
[0013] Afin que I'encombrement vertical du siege en 
position rabattu soit minimal, Pinclinaison du dossier 3 
sur I'assise 1 implique un deplacement vers le bas et 

45 vers I'avant de I'assise 1 , ce qui permet au dossier 3 de 
se rapprocherau maximum du plancher 2. 
[0014] Le chassis 6 d'assise sur lequel sont montes 
le dossier 3 et I'assise 1 a une forme generale en L vu 
de cote, comme represents sur la figure 2. 

so [0015] Ce chassis 6 comporte une premiere portion 
P1 sensiblement parallele a I'assise 1. Generalement, 
la disposition du siege dans le vShicule implique que 
cette premiere portion P1 est orientee selon la direction 
longitudinale du vehicule. Cette portion P1 comprend 

5 5 deux longerons 61 ; 62, sensiblement paralleles et lon- 
gitudinaux, situes de chaque cote du siege. Ces longe- 
rons sont relies en en leur partie avant par un element 
d'armature 63. Cet element d'armature est perpendicu- 
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laire aux longerons 61 ; 62. Ces longerons et I'element 
d'armature les reliant constituent differents tubes lies en 
eux, ces tubes ayant des formes alternant des troncons 
droits et des troncons cintres. 
[0016] D'autre part, les longerons 61 ; 62 sont main- 
tenus solidaires du plancher 2 par des moyens de fixa- 
tion. Chaque longeron est, par exemple, traverse par 
deux vis (non representees) disposees transversale- 
ment, et venant se visser dans le plancher 2. Selon un 
autre mode de realisation, les vis peuvent etre situees 
au niveau des elements d'armature reliant les longe- 
rons. 

[0017] Les longerons 61 ; 62 de la premiere portion 
P1 supportent chacun I'assise 1 au moyen de deux biel- 
lettes, dont une biellette avant 7 et une biellette arriere 5. 
[0018] La biellette avant 7 est reliee au chassis 6 par 
une articulation 72 et & I'assise 1 par une articulation 71 . 
La biellette arriere 5 est reliee au chassis 6 par une ar- 
ticulation 52 et & I'assise 1 par une articulation 51. On 
peut noter que ces articulations sont realisees par des 
liaisons pivot selon des axes transversaux par rapport 
au siege. 

[0019] Le chassis 6 comporte egalement une secon- 
de portion P2 sensiblement perpendiculaire a la premie- 
re portion P1. Cette seconde portion P2 est fixee sur 
une extremite arriere de la premiere portion P1 et est 
orientee vers le haut. La premiere portion P1 et la se- 
conde portion P2 peuvent etre realisee & partir d'un me- 
me element, par exemple tubulaire, courbe sensible- 
ment a angle droit, & la jonction des deux portions. 
[0020] Le dossier 3 est articule & sa base sur Pextre- 
mite superieure de la seconde portion P2, au moyen 
d'une liaison pivot 31 . 

[0021] De preference, la seconde portion P2 a une 
longueur LP2 egaie a environ la moitie de la longueur 
LD du dossier 3. Cette caracteristique permet de limiter 
la longueur LD du dossier 3 au minimum utile a ['utilisa- 
tion du dossier 3 en position relevee. Ceci permet de 
limiter I'encombrement du dossier 3 dans la direction 
longitudinale, lors de son rabattement sur I'assise 1. De 
plus, le dossier 3 peut aisement se disposer de facon 
parallele & I'assise 1 , sans que I'epaisseur des matelas- 
sures de siege ne soit une gene excessive. On com- 
prendra que d'une faoon generale, la seconde portion 
P2 peut avoir une longueur LP2 au moins egale au quart 
de la longueur LD du dossier 3. 
[0022] Les deplacements du dossier 3 et de I'assise 
1 sont rendus dependant Pun de I'autre par des moyens 
de liaison 4 ; 5 disposes entre le dossier et I'assise. Ces 
moyens de liaison sont constitues de la biellette arriere 
5 et d'un levier 4 reliant une extremite interieure de la 
biellette arriere 5 k une extremite inferieure du dossier 
3. Ce levier 4 a une forme generale oblongue, legere- 
ment recourbee en partie basse, h proximite de la liaison 
avec la biellette arriere 5. 

[0023] Le levier 4 est relie a la biellette 5 par une ar- 
ticulation 42 et au dossier 3 par une articulation 41 . Afin 
que (a biellette arriere 5 soit utilisee comme bras de le- 



vier, ses articulations sont disposees de facon que I'ar- 
ticulation 52 entre la biellette arriere 5 et le chassis 6 est 
situee entre d'une part, I'articulation 51 entre la biellette 
arriere 5 et I'assise 1 , et d'autre part, I'articulation 42 en- 

s tre la biellette arriere 5 et le levier 4. 

[0024] Notons Sgalement que ces articulations sont 
realis6es au moyen de liaisons pivots selon des axes 
transversaux par rapport au siege. 
[0025] Pr6cisons que I'articulation reliant le levier 4 au 

10 dossier 3 est situee & proximite de la liaison pivot 31 
entre le dossier 3 et le chassis 6, et sensiblement en 
dessous de cette liaison pivot 31 , lorsque le dossier 3 
se trouve en position relevee. De cette facon, le dossier 
3constitue en lui-meme un bras de levier. Cette carac- 

15 teristique presente l'avantage de demultiplier I'effort & 
appliquer sur une partie superieure du dossier 3, pour 
rabattre ce dernier au-dessus de I'assise 1 . 
[0026] Dans le mode de realisation decrit, le siege 
presente un plan de symetrie par rapport & un plan ver- 

20 tical longitudinal le traversant en son milieu. C'est & dire 
que les deux cotes du siege sont pourvus de moyens 
de liaison entre le dossier 3 et I'assise 1, ces moyens 
comprenant un tirant 4 et une biellette arriere 5. 
[0027] De preference, le chassis 6 ainsi que les ar- 

25 matures du dossier 3 et de I'assise 1 sont realises en 
materiau metallique. Les biellettes 5 et 7 ainsi que le 
tirant 4 sont egalement realises en materiau metallique. 
[0028] En variante, un autre siege pliant selon P inven- 
tion comporte les caracteristiques concernant I'assise 1 

30 et le dossier 3 qui sont decrites ci-apres. 

[0029] Comme le montre la figure 4, I'assise 1 com- 
porte deux barres 11 ; 12 sensiblement longitudinales 
et situees respectivement k proximite des deux longe- 
rons 61 ; 62 du chassis. Ces barres 11 ; 12 sont reliees 

35 en parties avant et arriere par des elements d'armature. 
Ces elements d'armatures sont perpendiculaires aux 
barres 11 ; 12. Les barres 11; 12 et les elements d'ar- 
mature les reliant constituent differents tubes lies en 
eux, ces tubes ayant des formes alternant des troncons 

40 droits et des troncons cintres. 

[0030] L'ecartement des barres 11 ; 1 2 et la forme des 
elements d'armature les reliant sont tels que ces barres 
11 ; 12 encadrent les longerons 61 ; 62 lorsque I'assise 
1 est en position basse, c'est a dire lorsque le dossier 3 

45 est rabattu. II est a noter que lorsque I'assise 1 est en 
position basse, les biellettes avant 7 et arriere 5 vien- 
nent s'intercaler entre les longerons 61 ; 62 du chassis 
6 et les barres 1 1 ; 1 2 correspondantes de I'assise 1 . 
[0031] Les deux barres 11 ; 12 de I'assise 1 suppor- 

50 tent respectivement deux cales 13 ; 14 de maintien la- 
teral. Ces cales 1 3 ; 14 sont montees pivotantes sur les 
barres 11 ; 1 2, selon la direction longitudinale. Les deux 
cales 1 3 ; 1 4 sont respectivement pourvues de deux pa- 
lettes 131 ; 141 venant cooperer en butee avec les lon- 

55 gerons 61 ; 62 du chassis lorsque I'assise est mise en 
position basse. De cette facon, ces cales 1 3 ; 1 4 se met- 
tent en position inactive, sensiblement dans le plan de 
I'assise 1 , ce qui minimise leur encombrement vertical, 
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lorsque le dossier 3 est rabattu sur I'assise 1. 
[0032] En revanche, lorsque le dossier 3 est releve et 
que I'assise 1 se trouve en position haute, les cales 1 3 ; 
14 sont retablies en position active, de fagon sensible- 
ment inclinee ou verticale, au moyen d'un ressort de 
rappel (non represente) situe entre les cales 13 ; 14 et 
les barres 1 1 ; 1 2. Ce ressort peut etre un ressort de tor- 
sion integre au niveau de la liaison pivot entre les cales 
et les barres correspondantes. 
[0033] Les cales 13 ; 14 ainsi que les palettes 131 ; 
141 sont de preference realisees en materiau metalli- 
que. 

[0034] En variante egalement, le dossier 3 est pourvu 
d'un appui-tete 15, comme represente sur la figure 5. 
Le terme « appui-tete » s'entend ici au sens large, c'est 
& dire qu'il designe non seulement la matelassure de 
I'appui-tete, mais aussi son armature et ses elements 
en contact avec le dossier 3. Get appui-tete 15 est fixe 
sur le dossier 3 par une liaison glissiere selon une di- 
rection sensiblement verticale, lorsque le dossier 3 est 
en position relevee. Selon I'invention, I'appui-tete 15 se 
dispose automatiquement en position active deployee 
lorsque le dossier 3 est releve et se presente en position 
inactive retractee lorsque le dossier 3 est rabattu. 
[0035] La position active deployee de I'appui-tete 15 
designe la position d'utilisation « principal© » de I'appui- 
tete 15 . par un occupant du siege, c'est a dire qu'elle 
permet effectivement d'appuyer la tete. 
[0036] La positbn inactive retractee de I'appui-tete 1 5 
designe la position escamotee de I'appui-tete 15, pour 
limiter I'encombrement du siege. Dans cette position, 
I'appui-tete 15 est introduitdans un espace (non repre- 
sente) forme sur le bord superieur du dossier 3 et deli- 
mite par la matelassure du dossier 3. 
[0037] Pource faire, I'appui-tete 1 5 est relie a un tirant 
1 6 monte mobile en translation sur le dossier 3. Ce tirant 
16 a une forme generale oblongue, orientee de fagon 
sensiblement parallele au plan du dossier 3 et de fagon 
perpendiculaire a I'axe de la liaison pivot 31 entre le dos- 
sier 3 et le chassis 6. Le tirant 1 6 est monte sur le dossier 
3 a proximite de la liaison pivot 31 articulant le dossier 
3 sur le chassis 6, et se trouve situe au voisinage de Pun 
des cotes du siege. 

[0038] Le tirant 1 6 comporte & son extremite inf erieu- 
re un doigt 161 parallele a I'axe de la liaison pivot 31 
entre le dossier 3 et le chassis 6. 
[0039] A proximite du tirant 1 6, une came 17 est mon- 
tee sur le chassis 6 et entoure partiellement la liaison 
pivot 31. Cette came 17 est constitute d'une platine 
fixee sur le chassis 6 perpendiculairement a I'axe de la 
liaison pivot 31 , done perpendiculairement au doigt 161 
du tirant 16. La platine 17 comporte un trou oblong 171 
destine a etre traverse par le doigt 161 du tirant 16. Le 
trou oblong 171 a une forme generale courbee qui en- 
toure la liaison pivot 31 . depuis le dessous de la liaison 
pivot 31 jusque vers I'arriere de cette liaison pivot 31. 
Pour faire office de came, la distance entre le trou 171 
et I'axe de la liaison pivot 31 varie progressivement 



d'une extremite & I'autre de ce trou 171 . Cette distance 
est la plus grande en dessous de la liaison pivot 31 et 
est la plus courte k I'arriere de la liaison pivot 171 . 
[0040] Lorsque le dossier 3 est rabattu sur I'assise 1 , 
5 comme le montre la figure 6, le tirant 16 qui reste dans 
le plan du dossier 3, est done incline par rapport au 
chassis 6 et done par rapport & la came 1 7. Dans le me- 
me temps, le doigt 161 du tirant 16 parcourt le trou 
oblong 1 71 depuis le dessous de la liaison pivot 31 vers 
I'arriere de la liaison pivot 31 . La distance entre le doigt 
171 et I'axe de la liaison pivot 31 varie done en fonction 
de la forme du trou 171, ce qui provoque un deplace- 
ment du tirant 16 vers le haut lorsque le dossier 3 est 
rabattu. Inversement, lorsque le dossier 3 est releve, le 
deplacement du tirant 16 s'effectue vers le bas. 
[0041] Le deplacement de I'appui-tete 1 5 entre la po- 
sition active deployee et la position inactive retractee 
est assuree par des mpyens reliant une extremite infe- 
rieure de I'appui-tete 15 a une extremite superieure du 
tirant 16. 

[0042] L'un de ces moyens est un levier 1 8 fixe sur le 
dossier 3 au moyen d'une liaison pivot 181 perpendicu- 
laire au plan du dossier 3. 

[0043] La liaison pivot 181 est situee au voisinage de 
l'un des cotes du siege, celui pres duquel se trouve le 
tirant 16. 

[0044] Le levier 18 est relie a I'une de ses extremites 
a I'appui-tete 15 et & une autre de ses extremites au 
tirant 16 par une biellette 1 g. II est a noter que ia liaison 
pivot 181 est situee entre les deux extremites du levier 
18. 

[0045] Le levier 18 comporte a son extremite reliee a 
I'appui-tete 15, un trou oblong 182. Ce trou 182 est tra- 
verse par un doigt 151 solidaire de I'appui-tete 15. Le 
trou oblong 1 82 et le doigt 1 51 sont conformes pour per- 
mettre un deplacement du levier 1 8 par rapport au doigt 
151, et done par rapport a Tappui-tete 15. Ce deplace- 
ment est une translation selon la direction longitudinale 
du levier 18, combinee avec une rotation par rapport a 
I'axe du doigt 151. Cette liaison entre I'appui-tete 15 et 
le levier 18 doit permettre un debasement angulaire du 
levier 18 autour de la liaison pivot 181, lorsque le tirant 
16 exerce un effort sur le levier 18 par I'intermediaire de 
la biellette 19. 

[0046] La biellette 19 est reliee au levier 18 par une 
articulation 191 et au tirant 16 par une articulation 192. 
Ces deux articulations 191 ; 1 92 sont des liaisons pivots 
selon une direction perpendiculaire au plan du dossier 
3. Nous pouvons egalement noter que la biellette 1 9 est 
sensiblement orientee de la meme fagon que le tirant 
16, etant donne le faible deplacement lateral de I'articu- 
lation 191. 

[0047] Le tirant 16, la came 17, le levier 18 et la biel- 
lette 19 sont de preference realises en materiau metal- 
lique. 

[0048] Bien que I'invention ait ete decrite en liaison 
avec un mode de realisation particulier, elle comprend 
tous les equivalents techniques des moyens decrits. 
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[0049] Les longerons 61 ; 62 du chassis 6, les barres 
11 ; 12 de I'assise 1 ainsi que les elements d'armature 
reliant les longerons entre eux et les barres entre elles 
peuvent etre des profiles ayant tine forme autre que tu- 
bulaire. Par exemple, la section de ces elements peut 
etre en forme de L ou de T. 

[0050] Dans le mode de realisation decrit, les longe- 
rons 61 ; 62 du chassis 6 sont relies en leur partie avant 
par un element d'armature transversal. En variante, on 
comprendra que ces longerons peuvent etre relies en 
d'autres points, par exemple en leur milieu ou a Parriere, 
et eventuellement par plusieurs elements d'armature. 
[0051] Par ailleurs, I'assise 1 peut etre articulee non 
pas sur les longerons 61 ; 62, mais sur un ou plusieurs 
elements d'armature transversaux reliant ces longe- 
rons. 

[0052] L'assise 1 peut egalement etre supportee par 
2 ou 3 biellettes ou encore par un nombre de biellette 
sup6rieur a quatre. 

[0053] D'autre part, le siege peut etre pourvu d'un seul 
levier 4, dispose sur un cote du siege, pour relier le dos- 
sier 3 a I'assise 1 . Dans ce cas, les biellettes arriere dis- 
posees de chaque cote du siege peuvent avoir des for- 
mes sensiblement differentes Tune de I'autre. 
[0054] On comprendra egalement que les moyens 
permettant de d^ployer et de retracter I'appui-tete 15, 
c'est a dire le tirant 16, la came 17, le levier 18 et la 
biellette 1 9, peuvent etre montes en double sur le siege, 
a proximite de ses deux cotes et de facon symetrique. 
[0055] Certains elements decrrts, par exemple la biel- 
lette 19 ou encore le tirant 16, peuvent etre realises en 
materiau de type plastique, dans la mesure ou leur di- 
mensionnement et les.efforts en jeu le permettent. Dans 
ce cas, des inserts en forme de douille peuvent etre dis- 
poses au niveau des articulations de ces elements pour 
resister aux frottements et/ou aux efforts. Ces inserts 
peuvent etre en metal ou tout autre materiau. 
[0056] Dans Pexemple de realisation decrit, la came 
17 est montee sur le chassis 6. Selon un autre mode de 
realisation, la came 17 peut egalement etre montee sur 
le plancher 2 ou encore sur un element adjacent au 
plancher 2. Par exemple, la came 17 peut etre montee 
sur un element d'armature de I'assise 1 . 



Revendications 

1 . Siege pliant pour vehicule automobile, comprenant 
une assise (1) reliee a un plancher (2), un dossier 
(3) articule au moyen d'une liaison pivot (31) situee 
a la base du dossier (3) et permettant de rabattre 
ce dernier sur I'assise (1), le dossier (3) etant relie 
a I'assise (1 ) par des moyens de liaison (4 ; 5) con- 
formes pour induire, lors du rabattement du dossier 

(1) , un deplacement de I'assise (1) vers le bas et 
vers I'avant, caracterise en ce que le siege com- 
prend un chassis (6) d'assise fixe sur le plancher 

(2) , ce chassis (6) comportant d'une part, une pre- 



'8 810A1 10 

miere portion (P1) sensiblement parallele a I'assise 
(1), sur laquelle ladite assise (1) est articulee, et 
d'autre part, une seconde portion (P2) sensible- 
ment perpendiculaire a la premiere portion (P1) et 
5 orientee vers le haul de fagon que le chassis (6) 
presente une forme generate en L, le dossier (3) 
etant articul6 au moyen de la liaison pivot (31) sur 
une extremite superieure de la seconde portion 
(P2). 

10 

2. Siege pliant selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que la seconde portion (P2) du chassis (6) a une 
longueur (LP2) au moins egale au quart de la lon- 
gueur (LD) du dossier (3). 

15 

3. Siege pliant selon la revendication 1 ou 2, caracte- 
rise en ce que la premiere portion (P1) du chassis 
(6) comporte au moins deux longerons (61 ; 62) 
sensiblement paralleles et situes de chaque c6\6 du 

20 siege, chacun de ces longerons supportant I'assise 
au moyen d'au moins deux biellettes, dont une biel- 
lette avant (7) est reltee au chassis (6) par une ar- 
ticulation (72) et a I'assise (1) par une articulation 
(71) et dont une biellette arriere (5) est reliee au 

25 chassis (6) par une articulation (52) et a I'assise (1 ) 
par une articulation (51). 

4. Siege pliant selon la revendication 3, caracterise en 
ce que les moy ens de liaison (4 ; 5) reliant le dossier 

30 (3) a I'assise (1) comportent, sur au moins un cote 
du siege, un levier (4) dont Tune des extremites est 
reliee a la base du dossier (3) par une articulation 
(41) et une. autre extremite est reliee a la biellette 
arriere (5) par une articulation (42). 

35 

5. Siege pliant selon la revendication 4, caracterise en 
ce que pour chaque cote du siege disposant d'un 
levier (4), I'articulation (52) de la biellette arriere (5) 
avec le chassis (6) est situee entre d'une part, I'ar- 

40 ticulation (42) de la biellette arriere (5) avec le levier 
(4) : et d'autre part, I'articulation (51) de la biellette 
arriere (5) avec I'assise (1). 

6. Siege pliant selon la revendication 4 ou 5, caracte- 
45 rise en ce que I'articulation (41) du levier (4) avec 

le dossier (3) est situee sur une extremite inferieure 
de la base du dossier (3), de sorte que cette articu- 
lation (41) estdisposee a proximite et sensiblement 
en dessous de la liaison pivot (31 ) reliant le dossier 
50 (3) et le chassis (6), lorsque le dossier est en posi- 
tion relevee. 

7. Siege pliant selon Tune quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise en ce que I'assise ( 1 ) 

55 comporte deux barres (11 ; 1 2) sensiblement longi- 
tudinales, situ^es respectivement a proximite des 
deux longerons (61 ; 62) du chassis (6), de sorte 
que ces barres (11 ; 12) encadrent le chassis (6) 
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lorsque I'assise (1) est en position basse. 

8. Si6ge pliant selon la revendication 7, caracterise en 
ce qu'au moins deux cales (1 3 ; 1 4) de maintien la- 
teral sont montees pivotantes, selon la direction 
longitudinale du siege, respectivement sur chaque 
barre (11 ; 12) de I'assise (1), ces cales (13; 14) 
comportant chacune une palette (131 ; 1 41 ) coope- 
rant en butee avec les longerons (61 ; 62) du chas- 
sis, de fagon a amener les cales ( 1 3 ; 1 4) en position 
inactive sensiblement dans le plan de I'assise (1), 
lorsque cette assise est en position basse, et de fa- 
gon a les retablir en position active de fagon sensi- 
blement inclinee ou verticale, lorsque I'assise (1) 
est en position haute, sous Taction d'au moins un 
ressort interpose entre les cales (1 3 ; 1 4) et les bar- 
res (11 ; 12) correspondantes. 

9. Sfege pliant selon I'une quelconque des revendica- 
tions prtcedentes, caracterise en ce que le dossier 
(3) comporte un appui-tete (15) formant une liaison 
glissiere avec le dossier (3) selon une direction sen- 
siblement verticale lorsque le dossier est releve, cet 
appui-tete (15) etant apte a se disposer automati- 
quement dans une position active deployee lorsque 
le dossier (3) est releve, et dans une position inac- 
tive retract6e lorsque le dossier (3) est rabattu sur 
I'assise (1). " * ' 

10. Siege pliant selon^la revendication 9, caracterise en 
ce que Pappui-tele (1 5) est relie a un tirant (16) mon- 
te mobile en trahsl^tion sur le dossier (3), selon une 
direction sensiblement verticale lorsque le dossier 
est releve, le tirarit (16) cooperant avec une came 
(17) fixee sur le chassis (6) a proximite de la liaison 
pivot (31 ). 

11. Siege pliant selon la revendication 10, caracterise 
en ce que la came (17) est constitute d'une platine 
fixee sur le chassis (6) perpendiculairement a I'axe 
de la liaison pivot (31 ), laquelle platine comporte un 
trou oblong (171) ayant une forme generate cour- 
bee entourant partiellement la liaison pivot (31 ), de 
sorte que la distance entre le trou oblong (171) et 
la liaison pivot (31 ) varie progressivement d'une ex- 
tremite a I'autre dece trou (171). 

12. Siege selon la revendication 11, caracterise en ce 
que le trou oblong (171) de la came (17) s'etend 
depuis le dessous de la liaison pivot (31) vers Par- 
here de cette liaison pivot (31 ), de sorte que la dis- 
tance separant le trou oblong (171 ) de la liaison pi- 
vot (31) est la plus grande en dessous de la liaison 
pivot et la plus faible derriere la liaison pivot. 

13. Siege pliant selon la revendication 11 ou 12, carac- 
terise en ce que le tirant (16) est pourvu a une ex- 
tremite inferieure, d'un doigt (161) orients paralle- 



lement a la liaison pivot (31), ce doigt (161) etant 
enfile dans le trou oblong (171) de sorte qu'il peut 
se deplacer dans le trou oblong (1 7 1 ) et peut pivoter 
en rotation autour de son axe par rapport audit trou 
5 (171). 

14. Stege selon I'une quelconque des revendications 
10 a 13, caracterise en ce quequ'un levier (18) est 
fixe sur le dossier (3) au moyen d'une liaison pivot 

10 (181) selon une direction perpendiculaire au plan 
du dossier (3), ce levier (18) Stant relie a I'une de 
ses extremites a I'appui-tete (15), et etant relie a 
une autre extremite au tirant (16) par une biellette 
(1 9), la liaison pivot (181) 6tant situee entre les deux 
15 extremites du levier (18). 

15. Siege pliant selon la revendication 14, caracterise 
en ce que le levier (18) comporte a son extremite 
reliee a I'appui-tete (15), un trou oblong (182) tra- 

20 vers6 par un doigt (151) solidaire de I'appui-tete 
(15), lequel trou oblong permet un mouvement de 
translation et/ou de rotation entre le levier (18) et le 
doigt (151). 

2S 16. Siege pliant selon la revendication 14 ou 15, carac- 
terise en ce que la biellette (1 9) est reliee au levier 
(18) par une articulation (191) et au tirant (16) par 
une articulation (192). 
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FIG. 4 
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